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Urspriinglich wurden in der Fabrik von
Laverda Kirchenglocken gegossen.
Spater gab man dort diesen Ferti-
gungszweig auf und verlegte sich auf
Landmaschinen. Aber schon 1949 war
es dann soweit: die Entwickiung und
Produktion von Motor-Zweiraddern be-
gann. '
Prasident der Firma ist heute Franceso
Laverda. Er wurde in den letzten Jah-
ren tatkraftig von seinem Sohn Mas-
simo unterstlitzt. Massimo ist an sich
sehr zuriickhaltend, und er kennt auch
sehr gut die Grenzen der italienischen
Motorrad-Modelle. Aber er wird unge-
mutlich, wenn er Gespréache von Motor-
radfahrern hort, in denen von Plénen
gesprochen wird, die japanischen Her-
steller zu schlagen.

LWir halten nicht allzuviel von Marki-
studien”, sagt Dr. Laverda, ,mein Va-
ter, mein Bruder, unser Planungschef
Zen, Mr. Leoni und Mr. Tagliolato —
wir {iberlegen aber sehr ernsthaft, wel-
chen Weg wir beschreiten sollen. Un-
ser Bestreben ist immer, Motorrader
zu entwickeln und zu bauen, die dem
italienischen Stil entsprechen, die aber
doch geeignet sind, erfolgreich auf al-
len jenen Markten zu sein, die die Ja-
paner gedffnet haben.”

Diese Erklarung charakterisiert Massi-
mo Laverda, den jungen Unternehmer,
der selbst schon an Rennen auf Ma-
schinen seiner Marke teilgenommen
hat, bis er deshalb Arger innerhalb.der
Farhilie bekam. Massimo ist ein Natur-
freund, von Motorrddern spricht er in
der gleichen Weise — ob sie aus ande-
ren Werken oder seinen eigenen stam-
men. So sieht er eben auch die Laver-
da quasi als ,AuBenstehender” — und
er urteilt Uber ihre Vorzlige genauso
offen wie {iber ihre Nachteile. In dieser
Art, sein Leben und seinen Beruf zu
koppeln, hat er es verstanden, als er-

ster italienischer Motorradhersteller
sich an den internationalen Motorrad-
Boom anzuhé&ngen. Als sich die Kon-
kurrenz, Honda, Triumph, Norton, Ka-
wasaki und Suzuki, anschickten, die
Markie mit ihren 750ern zu Uber-
schwemmen, stieBen sie auf die Zwei-
zylindermaschine von Laverda — alle
anderen italienischen Hersteller kamen
erst spater mit vergleichbaren Model-
len.

Es ist sicher nicht erstaunlich, daB ein
Mann, der so vorausschauend plante,
sich heute die Frage vorlegt, wohin
denn der Weg des Motorrads wohl
fihrt. Massimo Laverda glaubt, daB
weder die weltweite Wirtschaftskrise
das Ende des Booms bringen wird
noch daB sich ein Ende des Interesses
an groBvolumigen Motorrddern ab-
zeichnet. Allerdings glaubt er auch
nicht, daB der Hubraum eines Motor-
rades lber 1000 ccm hinausgehen
solite. Dann, so meint er, sei es sicher
besser, sich anstelle einer 2000er ein
Flugzeug zuzulegen.

Auf die Frage, wohin der Weg der Ent-
wicklung bei Laverda gehen werde,
sagte er anlaBlich einer Pressekonfe-
renz: ,Uns schwebt eine sehr komfor-
table Maschine vor — leicht, mit einer
Spitze von 180 km/h, ausgestattet mit
einer Verkleidung und ausgeriistet
auBerdem mit einer Heizung. Aber ob
es dann nicht gescheiter ist, gleich
einen kieinen sportlichen Wagen zu
bauen?*

Und was, so fragten ihn die Presse-
leute weiter, seien denn nun die realen
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,Wenn, so Massimo Laverda, wir es
zeitlich schaffen, dann sollte es gegen
Jahresende von uns eine 500er Vier-
taktmaschine geben, einen Twin, und
dazu auch noch eine 350er Version.
AuBerdem wollen wir bis dahin auch
die 350er bzw. 360er Ausgabe zu un-
serer 250er Enduro haben.“

Zu der erwahnten 500er, die zweifellos
eines der interessantesten Modelle
dieses Jahres sein wiirde, sagie uns
Mr. Luciano Zen, Laverdas Entwick-
lungschef, der die Serienmaschinen
ebenso konstruierte wie er sich mit per-
sonlicher. Begeisterung auch um die
Rennmodelle kimmert: ,Der Motor
wird zwei obenliegende Nockenwellen,
vier Ventile pro Zylinder, Mittelketten-
antrieb fliir die Nockenwellen, Sechs-
ganggetriebe, Leichtmetallrdder und
alles in allem einen sehr sportlichen
Charakter haben. Die Maschine soll
nicht mehr als 150 kg wiegen, ihre
Hochstgeschwindigkeit soll nicht allzu-
weit unter der der 750er liegen, also
bei etwa 180 km/h.“

Ob die 350er dann die gleichen kon-
struktiven Details aufweisen wiirde,
wurde Mr. Zen gefragt.

,Es ist moglich, aber sicher kommt sie
erst spdter. Das Problem ist, daB der
Preis einer 350er in der skizzierten
Ausfiihrung kaum niedriger sein kann
als der der 500er.“

.Wieso man sich bei Laverda iberhaupt

flir eine 500er entschieden habe?
L, Wir sind der Ansicht, daB die heutigen
Kaufinteressenten zum groBen Teil
wissen, was ein Motorrad ist und was
man mit ihm machen kann. Sie wissen
auch, daB man mit einer 500er allen
SpaB haben kann, den ein Motorrad
vermitteln kann. Und gegenliber einer
groBeren hat die 500er Maschine den
Vorteil der besseren Handlichkeit, das
Fahren mit ihr ist erholsamer, und sie
eignet sich auch besser zum Fahren
auf ,windenden Pfaden “.
Und ob er nicht denke, daB die 500er
doch schon zu groB sei, als daB sie
nicht von den Auswirkungen der Krise
mit erfaBt werden kdnnte?
»lch glaube nicht, sagte Massimo La-
verda, daB wir auf unserem Sektor eine
echte Krise haben. Die Kaufer werden
zwar weniger ganz groBe, aber desto
mehr mitielgroBe Motorrdder haben
wollen — und wahrscheinlich nicht ein-
mal so sehr wegen des Preises.”
Man warf dem Laverda-Chef vor, daB
seine 250er Enduro kritisiert worden
sei, weil ihre Motorleistung nicht der
anderer vergleichbarer Modelle ent-
spriche. Das, so meinte der Befragte,
trafe zu. Aber es entsprache dem, was
man sich-bei der Entwicklung dieser
Maschine vorgestellt habe. Man wollte
ein gelandegéngiges Motorrad schaf-
fen, um damit zum Fischen ebenso fah-
ren zu kdénnen wie in die Stadt und
auch mal mit einem Madchen. ,Wir
wollten eben ein ,Enduro-Modell’
schaffen — und nicht ein hartes Wett-
bewerbsmodell, wie es andere verkau-
fen, die Rennambitionen haben.*”
Was man denn bei Laverda Uberhaupt
von Rennen halte? Nun, so wurde die
Frage beschieden, man halte sehr viel
davon, aber nicht von Gel&dnderennen,
sondern von StraBenrennen auf abge-
schlossenen Kursen, Langstrecken-
rennen insbesondere. ,,1974 haben wir
diese Rennen leider etwas vernach-
l4ssigt, weil wir zuviel mit dem Auf-
und Ausbau unserer neuen Fabrik zu
tun hatten. Aber 1975 werden wir mit
unserer 1000er Dreizylindermaschine
die Laufe um den Coupe d’Endurance
bestreiten. Und mit der 250er werden
wir auch bei der Sechstagefahrt dabei-
sein.”
.Wo liegen die Markte, auf die Sie sich
besonders kaprizieren wollen?“ ,Wir
sind nicht so groB, daB wir ernstlich
daran denken konnen, uns in Nord-
oder Siid-Amerika zu etablieren, da
gehorten ganz andere Fertigungs-
stiickzahlen dazu. Unser Markt ist
Europa — unser Exportanteil insgesamt
betragt nur 45—50 Prozent.”
Und schlieBlich wollte man noch wis-
sen, ob die jetzt angebotenen Modelle
das ganze Jahr 1975 Uber in Produk-
tion bleiben wiirden.
,GewiB. Zumal ja gerade unserée 1000er
jetzt auf einem Stand ist, der uns be-
achtliche Verkaufserfolge verspricht.“
Pino Allievi
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